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A munkalgyi hatosag
kozlekedési birsagolasi
eljarasa
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Hogyan hatnak a technikai
fejlesztések az ADR-szabalyozasra?

A kozlekedés rendkiviili fejl6désen ment at mar az elmualt idészak-
ban is, de ennek még messze nincs vége. A fejlesztések folyama-
tosan zajlanak szamos témaban, de van két teriilet, ami nagy valo-
szintiséggel korszakalkot6 jelentdségti lesz: az elektromos jarmd-
vek és az onvezetd jarmtivek. Mar megtalalhatéak a forgalomban
is, de a fejlesztések még zajlanak. Természetesen mindkettének
van hatasa a veszélyes aru szallitasra is. A jogszabalyokban még
csak nagyon kezdetleges formdban vannak jelen, ha egyaltalan ki-
térnek mar ra, de szakmai konferencidkon mar gyakran felmeriil a
kérdéskor. Jelen cikket dr. Sarosi Gyorgy ebben a témaban tartott
el6adasa ihlette.

doskodni kell az akkumuléatorok,
illetve a jarmtvek szallitasarol,
masrészt id6ével megjelennek

Elektromos jarmivek

A hibrid, illetve az elektromos

jarmiivek esetén jelenleg gyakor-
latilag automatikusan a litium
akkumulatorok meriilnek fel.
A korabbiakban mar egy teljes
cikket szenteltiink a litium ak-
kumulatorok problémaira, ezzel
most nem foglalkozom tjra rész-
letesen.

Az elektromos jarmtvek tobb-
szOorosen is kapcsolédnak a ve-
szélyes aru szallitashoz. Egyrészt
a gyartasi folyamatokban gon-

majd ilyen mtikodtetésti jarmia-
vek a veszélyes aru széllitas terii-
letén is.

Elébbiekre mar kitér az ADR
szabalyzat. Ha nem is tokéle-
tesen, de szabdlyozva vannak
az akkumulétorok, illetve a jar-
mivek szallitasi feltételei. A ta-
pasztalatok alapjan folyamato-
san finomitjdk az el6irasokat, és
ez véarhaté még az elkovetkezd
években is.

Tovabbi hasznos tartalmak weboldalunkon:
www.mp-kkv.hu
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A szallitdsra hasznalt jarmi-
vekre viszont jelenleg nincse-
nek még specialis el6irdsok.
A ,normal” jarmivek esetén is
megjelennek  veszélyforrasok,
de a litium akkumulatorok kii-
lonleges veszélyeket jelentenek,
nagy eséllyel specifikus el6-
irdsok is sziikségesek lesznek,
igy ilyen iranyd moédositasok
varhatéak az ADR-ben. Hogy
konkrétumot is emlitsek: mivel
a litium akkumulatorok 6nme-
legedésre hajlamosak, gyujté-
forrasként jelenhetnek meg, igy
elképzelhetének tartom, hogy
tlizveszélyes anyagok szallitasa
esetén nem, vagy csak bizonyos
biztonsagi intézkedések fogana-
tositasaval lesznek hasznélhato-
ak ilyen mtikodtetésti jarmtivek.
Szintén latok ra esélyt, hogy a
gaziizem( jarmiivekhez hason-
l6an az elektromos jarmtivekre
is fognak kiilonleges kovetelmé-
nyeket meghatarozni. Ez utébbi
varhatéan nem a veszélyes aru
szallitasi szabalyozasban fog
megjelenni, hanem a normal
kozlekedésre vonatkozo el6iré-
sokban (pl. KRESZ).

A kozelmultban kezdték meg
a tesztelését a hesseni autépa-
lyan az 4&ramszedés teherau-
toknak, de Svédorszagban mar
korabban is folytattak teszteket.
Ezzel probaljak megoldani az
elektromos aut6zéds egyik hat-
ranyat, a rovid hatétavolsagot.
A jarmtvek menet kozben ké-
pesek tolteni a mitikodtetésre
szolgal6é akkumulatorokat. Még
messze nem biztos, hogy ebbe
az iranyba fognak elmenni a fej-
leszt6k, de ha igen, akkor ezt az
elektromos rendszert szintén fi-
gyelembe kell venni mint gyj-
toforrast tlizveszélyes anyagok
szallitisa esetén. Jelen forma-
ban sem olcsé a rendszer tele-

pitése, de ha ezt robbandsbiztos
kivitelben kellene megoldani,
az nagyban nehezitené a kiépi-
tést. Mindezt figyelembe véve
szamitani lehet arra is, hogy az
aramszedds jarmtivek - ameny-
nyiben bevezetésre keriilnek
- nem lesznek hasznalhatéak
veszélyes aru szallitasra, kiilo-
nosen a korabban emlitett ttiz-
veszélyes anyagok esetén.

Onvezet6 jarmiivek

Egy masik izgalmas tertilet az
onvezeté jarmtivek kérdése.
Onvezet§ személyautok mar
kozlekednek az utakon, de mar
kamionok esetén is tesztelik a
technologiat, raadasul egy ma-
gyar tervezd csapat is komoly
eredményeket ért el a témaban.

Napjainkban személyautok
esetén inkabb még vezetésta-
mogaté rendszerekrdl beszél-
hetiink, ami nem nélkiilozi a
vezet6 személyét, de a fejlesz-
tések abba az iranyba tarta-
nak - féleg a szallitmanyozas
tertiletén -, hogy a jarmtivek
személyzet nélkil kozlekedje-
nek. A magyar fejleszté csapat
jelenleg arra fokuszal, hogy te-
lephelyeken belil vezet6 nél-
kil tudjon kozlekedni, rampéara
allni a kamion, de hosszu tdvon
varhatéan mar nem is lesz egy-
altalan sziikség személyzetre a
jarmivon.

A személyzet nélkiilozése
feltétlentil sziikségessé teszi az
ADR felel6sségi korok tjragon-
dolésat. Jelenleg minden folya-
matban feltételezziik az emberi
jelenlétet, és ezekhez a szemé-
lyekhez rendeljiik a felel¢ssé-
geket. Ha nem lesznek jelen a
koradbban definidlt résztvevok,

teljesen aktualitasukat vesztik
a hozzdjuk rendelt feladatok.
Ha lesznek is felel6s személyek,
teljesen mas lesz a kotelességiik.
Kulonosen, ha a csomagolés és
a rakodas teriiletén is megje-
lennek az egyre inkdbb terjed6
robotok. Innent6l személyi fe-
leléssége a robot, illetve jarmt
gyartonak, a programozoénak,
tovabba a karbantartonak lesz.
A konkrét operativ feladato-
kért a robotok fognak ,felel-
ni”, viszont ezt a jelenlegi jogi
rendszer nem ismeri. Egy robot,
egy gép nem jogi személy, igy
jelenleg nem kérhet6 szamon
rajta, ha hibazik. A téma isme-
r6s lehet. Néhany éve még csak
sci-fikben taldlkoztunk ezzel, de
jelenleg mar itt van a kiiszobon a
technologia bevezetése, aminek
egy lehetséges fejleménye, hogy
a robotokat, illetve az 6nvezets
jarmtveket be kell valahogyan
vonni a jogi személyek korébe.
Akar ez a megoldas kertiil be-
vezetésre, akar valamilyen mas
megoldas, varhatéan rendkiviili
mértékben atrendezi a jelenlegi
jogi helyzetet.

Szintén at kell alakitani a koz-
ati ellen6rzéseket. Egyrészt az
ellen6rizendd feltételek is val-
tozni fognak, masrészt kit és
hogyan ellenériznének? Szinte
minden ellenérizend6é paramé-
ter lekérdezhet6 lesz egy szami-
togép melldl, akar egy irodabol.

Az emberi hibazas az operativ
tevékenységben id6vel kizar-
hato lesz, legfeljebb a vezérl6
programok miikodését kell elle-
nérizni. Ezt szabdlyozasi szinten
is 4t kell majd vezetni, ami kap-
csan szintén hozza kell nyulni
az 1.4 fejezethez (,, A résztvevok
biztonsaggal kapcsolatos kote-
lezettségei”).
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Tovabbi valtozasok is véarha-
téak a szabalyozasban, bar ta-
lan nem akkora horderéjtek,
mint a felel6sségek kore. Amint
nem lesz személyzet a jarmi-
von, értelmét veszti a legtobb
el6irt felszerelés is: mi hasznat
veszi az Onvezet6 jarml a vé-
dékesztytinek, védészemiiveg-
nek, illetve ki fogja elhelyezni
a kdrment6 edényt a szivargés-
hoz, ki fogja a csatornét lezarni
a foliaval?

Kiséré okmdnyt is felesleges
lesz papir alapon csatolni a szal-
litmany mellé, mert nem lesz,
aki ezt hasznélna. Elektronikus
aton béven elegendd lesz kidlli-
tani, mert igy minden ,résztve-
v6” hozzaférhet online médon.
Menet kozben gyakorlatilag
csak esetleges beavatkozaskor
lehet sziikség ra, de ha megold-
hat6 a beavatkozok hozzéférése
az adatokat tartalmazé szerver-
hez, ez sem jelenthet gondot.

Az e-okmany hasznalatat mar
most is engedélyezi az ADR,
és haszndlatban is vannak mar
ilyen rendszerek az onvezetd
jarmtivekts]l fliggetlentil. Ha
belegondolunk, ez a megoldas
még jobb is, mint a papir ala-
pta okmany, mert baleset esetén
el6fordulhat, hogy sériil, vagy
nem hozzaférhet6 a kisér6 do-
kumentum, viszont a jarmttol
figgetlen szerver ilyen esetben
is elérhet6. Akar mar vonulés

kozben lehet informélédni a jar-
miivon 1évé rakomanyrol.

Specidlis fejlesztési irany a jar-
miivek esetén a vészhelyzetet jel-
z6 rendszerek. Ujabb jarmtivek-
ben van mar példa arra, hogy bi-
zonyos helyzetekben vészjelzést
ad le a jarm(. Nem kimondottan
az onvezet6 jarmtvekhez kap-
csolodik, de mindenféleképpen
a vezetést tdmogat6é rendszerek
része ez is.

Természetesen ezt lehet hasz-
nalni tehergépjarmtiveknél is, s6t
a riasztassal egy id6ben mar a ve-
szélyes drura vonatkozo adatok is
azonnal eljuthatnak a beavatko-
z6khoz. Gyakorlatilag azonnali a
riasztas, tovabba mar riasztaskor
tudni lehet, mire kell szamitani a
karhelyszinen. Gondolom, nem
kell ecsetelni, hogy ez milyen
hasznos lehet, és tulajdonképpen
a technolégia mar rendelkezésre
all, kérdés, hogy a veszélyes aru
szallitds jelent-e akkora piacot,
hogy megéri a jarmtiparnak erre
is koncentralnia.

Kulon emlitést igényelnek a
drénok. Mar van olyan futdrcég,
amelyik a nehezen megkozelit-
heté helyekre drénokkal végzi a
kiszallitast. Ezekben a szallitma-
nyokban akar veszélyes aruk (pl.:
gyogyszerek, haztartas vegyipari
termékek) is jelen lehetnek, tehat
a kérdés nagyon aktualis. A gond
jelenleg az, hogy egyik szallitasi

szabalyzat sem vonatkozik ezek-
re az eszkozokre. Ha lesz szaba-
lyozés, varhatéan nem az ADR-
ben fog megjelenni, nagyobb
valészintiséggel a légi szabalyo-
zésban, de biztosan modositani
kell a szallitasi el6irdsokat. A fe-
lelsségek meghatarozasa hason-
I6an nehéz feladat lesz, mint az
onvezetS jarmiivek esetén.

Osszegzés

A technika rohamosan fejlédik,
ez természetesen igaz a kozle-
kedésre is, ami jelent6sen érinti
tobbek kozott a veszélyes aru
szallitast is. Az 4j fejlesztési
irinyok mar részben megje-
lentek az ADR szabalyzatban,
de még komoly moédositasok-
ra lesz sziikség. Az elektromos
autokhoz kotédé litium akku-
mulatorokkal kapcsolatban mar
vannak specifikus kovetelmé-
nyek, de ez a teriilet még nem
igényel = szemléletmoédvaltast,
ellenben az onvezet jarmtvek
kérdésével, ami alapjaiban fog-
ja megvéltoztatni féleg a fele-
16sségek korét, érinteni fogja az
ADR tobb fejezetét, tovabba az
ellendrzési eljarasokat is. Mivel
az dnvezet6 jarmtivek is inkdbb
mar a jelen, mint a jov6, a mo6-
dositdsokra siirgésen sziikség
lenne.

A szerz0 veszélyesiru-szillitdsi
biztonsdgi tandcsado.

Kérjiik kovessen minket a Facebook-on is, ahol a lehet6 leghamarabb informaljuk el6adasainkrdl, akcidinkrdl,

valamint elolvashatja szakértdink irdsait egy-egy nagyobb horderejli valtozasrdl. Ne feledje bekapcsolni

az értesitéseket a ,,Tetszik” gomb megnyomasa utan! Itt tessziik kozzé azt is, ha egy el6adasunk irdsos és

videdanyaga felkeriilt weboldalunk archivumaba.

https://www.facebook.com/menedzserpraxis
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